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® KLIIWIAGERAT EINES FAHRZEUGES. 



@ Das Klimagerat eines Fahrzeuges enthalt ein 
Qehause (1), in dem ein Verdampfer (2) und ein 
Erhitzer (3) untergebracht sind, die mit einem Ver- 
dlchter bzw. dem Motorkuii (system verbunden sind, 
sowie einen Ventilator (7) und steuerbar© Klappen 
2(9,13) der Luftleitungen (8,12) fur Heissluft und ge- 
^kQhite Luft, Der Verdampfer (2) und der Erhitzer (3) 
^sind als Paket von sich abwechselnden und Durch- 
2gangskanale (4.5) fur einen Warmetrager aufweisen- 
den Warmeaustauschplatten ausgebildet. Zwischen 
[^dem Ventilator (7) und dem Paket der Warmeaus- 
J5jtauschplatten befindet sich eine zusStzliche steuer- 
bare Klappe (14) der Heissluftleitung (8), die zwi- 
® schen zwei Stellungen bewegbar ist. In deren erster 
flLsie einen Tell der Oberflache des Pakets der WSr- 
Ulmeaustauschplatten uberdeckt und in deren zwelter 
Stellung sie die gesamte Oberflache des Pakets der 
warmeaustauschplatten freigibt. 



Die voriiegende Erfindung kann in seibstfanren- 
den Transportmittein verwendet werden. 
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KLIMAGERAT IINES JAHRZEUGES 
TecJinisches Gebiet 
Die Brfindung hezieht slch aaf den Transportmaschi- 
nenbau and betrifft insbesondere ein Klimagerat eines 
Palirzeuges . 

Das wirkungsvollste Anwendungsgebiet der vorliegen- 
den Errindung sind selbstf ahrende TraJisportmittel, die 
ein Plussigkeitskuh-lsystem des Motors haben, beispiels- 
weise Kraftwagen, Straasenbaumasoliinen, die Landtechnik. 

Die Erf indung eignet sicli auaaerdem fiir den Binaatz 
in versoliiedenen stationaren Axilasen. 

Zugrundeliegender Stand der Teclinik 

Ss iat die Ausfuhrung eines Kl imager at ea (US, A, 
5670808) bekaont, das die Lxiftung, Kulilang und Vorwar- 
mung der Luft in der Pabrerkabine (im Faiirgastraum) er- 
moglioht* Das Klimagerat besteht aus einem Gehause, un- 
terteilt durch. eine Innenwand in einen Kond ens at orab a chnitt 
und einen anderen Absoimitt, in dem in naclieinaaderf olg- 
ender Anordnung ein Verdampfer und ein BrMtzer unter- 
gebraciit sind, welolie mit dem Verdioiiter einer Kaltema- 
schine bzw. mit dem Kuhl system des Motors verbunden sind. 
In jedem Absohnitt sind elektriscJae Ventilatoren vorhan- 
den, die den erf or der lichen Luftumlauf in Luf tleitungen 
gewahrleiaten. 

Das Klimagerat wird auf dem Daoh des Paiirzeuges mon- 
tiert, so dass ea keine Begrenzungen in bezug auf seine 
Auasenabmesaungen hat , aber eine derartige Anordnung ver- 
ursaoht einen zusatzliohen aerodynamisohen Wlderstand fiir 
das FatLTzeug, weshalb sich die Energiekennwerte versohleoJa- 
tern und der Eraftstoff verbrauclx waoJast. 

Andererseits erschwert die Warmluf tzuf uhr in die PaJi- 
rerkabine (in den Pahrgastraum) von oben her die giinsti- 
ge Terteilung der Luftstrome, und zwar uber den Unterteil 
der Pahrerkabine (des Fabrgastraumes) , iiber die Windschutz- 
scheibe und die Seitenscheiben und benotigt ein zusatz- 
liohes Luftleitungssyatem und den Platz fiir dessen Unter- 
br ingung. 

Es ist auoh ein Klimagerat fur Pahrzeuge (US, A, 
4262758) bekaont, das in der Pahrerkabine (im Pahrgastraum) 
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eines Fahrzeugea montiert wird. Das Klimagarat basteht 
aus eiaem. Gehauae mit eiaem Aafnaliaeteil, der Offntmgen 
und eine steuerbare KLappe zur Bntnabme von Aussenluft 
imd/oder Umlaufluft aus der FaJarerkabine (dem Falirsast- 
raum) dea Eahrzeugea enthalt, einem Verdampfer und einem 
Srhitzer, die aaf einanderfolgend in einem Abatand zaein- 
andar in dieaem GeJaause untergebraclit and mit dem Ver- 
diciiter einer Kaltemaaciiiiie bzw. mit dem iSihlsystem dea 
Motors verbunden aind, einem elektriaclien Ventilator, der 
uber die erwabnten Warmetauaciier die Luft in die Fahrer- 
kabine (in den Fahrgaatraum) dea Fahrzeugea fordert, ateuer- 
baren KLappen, die in den Luftleitungen fiir Heiasluft und 
gekiihlte Luft eingebaut aind, daronter auch einer Klappe, 
die alcli im Zwisolianraum zwisclien den WSxaetauaciiern be- 
f indet . 

Daa Klimagarat ges^attat zwar die zweckmaasige Ver- 
teilung der Luftatromej dooli negen aainea grosaan Auaaen- 
maaaea in Axialr ichtong (bedingt durcli die naokeinander- 
folgande Anordnung dea Vardampfera, dea Srliitzera und der 
KLappe zwiaohen iJanan) iat seine Montage im bagrenzten 
Raum unter dam Armaturanbratt erscixwert und aeine Kon- 
atruktion vial zu kompliziert. 

Der Irfindung liegt die Aufgabe zugrunde, durch Var- 
Bjendung aines kombinierten Warmetauaciier a, der eine wir- 
kungsvolle Kiilxluns und Erwarmung dea Loftmediuma aioJaerateOt, 
ein ELimagerat in kompakter Bauweiae fiir ein Fabxzeug zu 
scliaff en« 

Offenbarung der Erf indung 
Die geatellte Aufgabe wird dadurcb. gelSat, daas in 
einem Klimagerat eines FaJirzeugea, enthaltend ein Gahauae, 
in dem ein Verdampfer und ein ErJaitzer untergebraoht aind, 
die mit einem Verdichter bzw. dem Kulilayatem dea Motora 
dea Fabrzeugaa verbunden sind, sowie einen Ventilator und 
in Luftleitungen far Heisa- und gekiihlte Luft aingebauta 
ateuerbare Elappen, erf indungagemaaa der Verdampfer und 
der Erh-itzer ala Paket von sich abweohaelnden und Duroli- 
gangskanale fur einen Warmetrager aufweiaenden Warmeaus- 
tauachplatten auagebildet aind und der Ventilator vor dem 
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Palcet der Warmeaustaaactiplatten langs des Luftstromea an- 
geordnet? iat , wobei zwisoiieii dem Ventilator and dem Pa- 
ket der Warmeaustauachplatten elne zaaatzliclae steaerba- 
re Klappe der Heissluf tleitung angeordnet ist , die zwi- 

5 sohen zwei Stellunsen bewegba;r? ist, in deren erster sie 
einen Teil der Oberflache des Pakets der Warmeaastausch- 
platten uberdeckt und mit dem iiberdeofcten *i'eil des Pakets 
and dem GetLSuse einen lalt der Heissluf tleitung in Verbin- 
dung stetienden vorderen Hohlraum bildet und in deren zwei- 

10 ter Stellung sie unter Uberdeokung der Heissluf tleitung 
die gesamte OberflacJie des Pakets der Warmeaustausob.- 
platten freigibt, und hinter dem Paket der Warnieaustausoli- 
platten im GeJaause ein hlnterer Hoblraum vorhanden ist, 
der mit der Luf tleitung fiir gekuhlte Luft bei geoffneter 

15 Stellung ihrer Klappe und mit der Heissluf tleitung bei 

geschlossener Stellung dieser Klappe in Verbindung steht. 

Durcii die Ausfiilirung des Verdampfers und des Br- 
liitzers als Paket der sicii abweoliselnden Warmeaaatausoli- 
platten werden das axiale Aussenmass des Klimagerats und 

20 seine Masse veirmindert und die Montagebedingungen ver- 
bessert . 

Das erf indungsgemass vorgeschl^gene Klimagerat mit 
kombiniertem Warmetausciier hat den Vorteil, dass zur 
Sicherstellung einer Warmeentnahme , die der Warmeentnahme 

25 von ohnlioJien Verdampfer und Brhltzer bei deren separater 
Ausfiihrung gleioh gross ist, eine kleinere warmeiibertrag- 
ende Oberflaohie des kombinierten Warmetauscliers gefor- 
dert wird, denn die WarmeaustauscJaplatten dienen fiirein- 
ander als flachenvergrossernde Distanzstticke • 

50 tJberdies wlrd zur Spiilung des kombinierten Warmetau- 

scliers ein elektrisciier Ventilator kleinerer Leiatung be- 
not igt als zur Spiilung des Verdampfers und des Brhitzers 
in deren nacJaeinanderf olgender Anordnurig erforderlioh iat. 
Der Energieverbraucli vermindert sicli auoii aufgrund 

55 der kleineren Masse des 'Klimagerats im ganzen* 

Seinerseits gestattet dSs Vorhandense in einer zusatz- 
lioJaen steuerbaren Klappe zwisclxen dem Ventilator und dem 
Paket der Warmeaastausoliplatten sowie die konstruktive 
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Ausfuhrung der Luftleitungen die Steaerung des im Warme- 
taascJaer darciigelienden Luftatromes , und zwaJ dadurcJa, dass 
man ihn fiber einen Tell der warmefibertragenden Oberflaohe 
des Warmetaaaohers leitet und dabel das Vorwarmen der Loft 
and deren naohfolgende 180°-Uinkehr zweoks weiterer Er- 
warmung sioherstellt , was maximal beiiagliohe Arbeitabe- 
dingungen fiir den Mensciien schaffen soil. 

Die Verbindung des hint er en Hohlraianes im erf indungs- 
gemassen Klimagerat mit dem vorderen Hohlraum erfolgt vor-- 
teilhafterweise durch zusatzllclie Luf tleitangen, die stea- 
erbare Klappen aufweisen, die zwisohen jeder der zusatz- 
llclien Luftleitungen und dem liinteren Hohlraum angeordnet 
sind, wobei die zosatzlichen Luftleitungen mit der Heiss- 
loftleitung und der Spulluftleitung fur die Windsohutz- 
scheibe stets verbunden sind* 

Sine derartige Ausfiihrung des Kl image rates erweitert 
die Moglichkeiten der Luf tstromverteilung and verbessert 
somit den Komfort in der Fahrerkabine (im Fahrgastraum) 
des Fahrzeuges. 

Beim Durchleiten ded Luftatromes fiber die gesamte 
warmeubertragende Oberflaohe des Warmetausohers sowohl im 
Kiihlungsbetrieb als auch im Brwarmungsbetrieb ermoglioht 
das erf indungsgemasse Klimagerat die Loftzufuhr sowohl zum 
unteren, als auch zum oberen Teil der Fahrerkabine (des 
Fahrgastraumes) , indem sich die KLsppen offnen, die das In- 
nere der zusatzlichen Luftleitungen auf der Seite des hin- 
teren Hohlraumes uberdecken, und die Loft in die entspre- 
chenden Luftleitungen stromt. 

Beim Durchleiten des Luftstromes liber einen Teil der 
Frontflache des Warmetausohers und bei dessen nachfolgen- 
der 180^-Umkehr zweoks weiterer Srwarmung dienen die zu- 
satzlichen Luftleitungen dazu, die erwarmte Luft von unten 
nach oben zum Bespxilen der Winds chut zscheibe zu lenken. 
Kurze Beschreibung der Zeiohnungen 

Weitere Ziele und Torteile der vorliegenden Brfindung 
werden an Hand der naohf olgenden eingehenden Beschreibung 
ihrer Ausfuhrungabeispiele und der beigefugten Zeiohnun- 
gen ersichtlioh. In den Zeiohnungen zeigt; 
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Pig, 1 die GesamtansioJit dea erf IndimgsgeiiLassan 

Kllmageratesi 

Pig* 2 einen Sclmitt nacii Linle II - II der Fig, 1 
(den Betriebsaustand des Klimagerates , wenn die zuaatzli- 
ohe steaerbare Klappe die Heisaluf tleitang uberdeckt); 

Pig. 5 einen Scimitt nach Linie III - III der Pig^ 2; 

Pig* 4 einen Sciinitt naoli Linie IV - 17 der Pig. 1 (den 
Betr iebszustand des Kl imager at es , weim die zusatzliche 
steaerbare Klappe einen Tell der Oberflache des Pakets der 
War me aas t aus clipl at ten uberdeckt); 

Pig. 5 einen Schnitt nacJi Linie V - Y der Pig. 2; 

Pig. 6 einen Schnitt nacJi Linie VI ~ VI der Pig. 2; 

Pig. 7 einen Schnitt nach. Linie VII - VII der Pig. 2; 

Pig. 8 eine Aasfiihrungsf orm des Klimagerats • 

Beste Aasfiihrungsf orm der Brf Indung 

Das Elimagerat eines Paiirzeages entJaalt ein Geliaase 
1 (Pig. 1 bis 8), in dem ein PaJcet von sich. abwechselnden 
Warmeaustaasch-platten antergebracht ist, welche Platten 
jeweils Verdampfer 2 und Erhitzer 3 (Fig. 5) sind. Die 
Warmeaustaasoiiplatten des Verdampf ers 2 sind in Form einer 
Rohrschlange aas einem flachen Mehrkanalrohr hergestellt, 
welche Rohrschlange mit dem Verdichter einer (nioh.t ge- 
zeigten)E:altemas chine verbunden ist, wahrend die Platten 
des Erhitzers 5, die zwischen den Windungen der Rohr- 
schlange angeordnet sind, mit dem Kiihlsystem des (nicht 
gezeigten) Motors in Verbindung steh.en. 

In aeder der Warmeaastaaschplatten sind entsprechen- 
de TJmlauf kanale 4,5 ftir Warmetrager (Kiihlmittel and Motor- 
kuhlfliissigkeit) voriianden. Die Warmeaastaasch.platt€n des 
Verdampfers 2 und des Brhitzers 5 sind mittels Einsatz- 
stuoke 6 mit entwiokelter Oberflache zosammengehalten. 

Die Warmeaastaaschplatten wirken gegenseitlg als Di- 
stanzstiioke, wobei sle die Warmeaastaaschf lachen des Ver- 
dampfers 2 und des Brhitzers 3 vergrossern. 

Vor dem Paket der Warmeaastaaschplatten ist ein elek- 
trischer Ventilator 7 in Richtang der Laftzufuhr ange- 
ordnet, der die Aassenluft and/oder die Umlaofloft iiber 
das Paket der Warmeaastaaschplatten in eine Heissluft- 
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leitimg 8 mit iHrer steuerbaren KLappe 9, in Spiilluftlei- 
tungen 10 fur die Windsohutzsolieilae, Spulluf tleitungen 11 
fiir die Seitenaoheiben, sowle In eine Luftleitung 12 fur 
gekiililte Luft mlt elner Klappe 13 fordert. 

Zwischen dem elektriaoJieii Ventilator 7 und dem Paket 
der Warnfiaustaasohplatten befindet sicli eine zusatzliolie 
steaerbare Klappe 14 der Heissluftleitung S (lig. 4,8). 
Die zosatzliolie steaerbaxe Klappe 14 iat zwischen zwei 
Stellungen bewegbar, in deren erster sie einen Tail der 
Oberflache des Pakets der Warmeauatauscliplatten iiberdeckt 
und mit dem uberdeckten Tell des Paksts und dem Gehause 1 
einen mit der Luftleitung 8 in Yerbindung stehenden vorde- 
ren Hohlraum 15 bildet und in deren zweiter Stellung aie 
unter Uberdeckung der Heissluftleitung 8 die gesamte Ober- 
flaclie des Pakets der Warmeauatauechplatten freigibt 
(Pig. 2). Hinter dem Paket der Warmeaust auacliplatten iat 
im Gehause 1 ein hinterer Hohlraum 16 vorhanden, der mit 
der Luftleitung 12 fiir gekuhlte Luft bei geoffneter Stel- 
lung ihrer Klappe 13 in Verbindung steht. Bei gesohlosse- 
ner Stellung der Klappe 13 verbindet sich der hintera Hohl- 
raum 16 mit der Heissluftleitung 8. 

Die bauliohe Gestaltung des Klimager^ts beschrahkt 
sich nioht auf daa besohriebene Ausfuhrungabeispiel. 

Im beaonderen konnen die l^axmeauataaschplatten des 
Verdampfera 2 in l^axm von Windungen eines U-formigen Pro- 
fils ausgebildet werden, deren Zu- und Ableitungen ent- 
apreohend parallel verbunden sind. 

Die in den Zeichnungen gezeigten Binsatzstucke 6 aind 
als Wellbander mit Jalousie geataltet, doch ist auch eine 
andere Ausfiihrung moglioh. 

Die zusatzliche ateuerbaie Klappe 14 kann auch ver- 
schiedenartige Ausftihrungen haben. 

Im beaonderen kann die Oberflache der Klappe 14 
(Pig. 8) ausreiohend gross sein, um elnen Tell dea Paketa 
der warmeaustausohplatten iiberdecken zu konnen, dooh ist 
eine Ausfuhrungavariante mogllch, bei der die Oberflache 
der Klappe 14 zum tJberdecken eines Teils des Paketa der 
Warmeauatausohplatten nioht hlnrelohend gross lat. In dle- 
aem Pall befestlgt man starr Im Gehause 1 einen Schlld 17, 
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dex gemeinsam mit der Klappe 14 den erf order liolxen Teil 
dea Plattenpakets iiberdeokt (Fig. 2,4)* 

Die zusatzliciie Klappe 14 kaon aus einem Warmedamia- 
stoff iiergestellt Oder mit diesem iiberzogen werden, am 
die Warmezuf liisse von der geforderten Luft zu der vorge- 
warmten Luft aaszaschliesaen. 

An Jedem der Stirnenden des Gehauses 1 ist elne zu- 
satzllciie Luftleitung 18 mit seitlichem Abzweig auagefuhrt, 
der en Innenraum innerhalb des Gehauses 1 duroli die Stirn- 
flaciie des Plattenpakets und eine steaerbajre Klappe 19 be- 
grenzt ist, wobei die steaerbare Klappe 19 den se it lichen 
Abzweig iiberdeckt und die Verbindung der zasatzlloJaen Luft- 
leitung 18 mit dem hinteren Hohlraum 16 gewahrlelstet . 

Mit der Heissluftleitung 8 stelaen die zusatzliciien 
Luf tleitungen 18 in standiger Verbindung, ebenso wie mit 
den Spiiiluf tleitungen 10 fur die Winds chut zsche ibe , zu 
welohem Zweck in Oberteilen der Luf tleitungen 10 Penster 
20 vorgesehen sind. 

Die Wirkungsweise des Klimagerats ist die folgende* 

Im Luf tkiiiilungsbetr ieb fordert der elektrisolie Venti- 
lator 7 die Umlaufluft auf die gesamte Oberflaolie des Pa- 
kets der Waxmeaustausoliplatten. 

Dabei wird in den Kanalen 4 des Verdampfers 2 ein 
Kuhlmittel im Kreislauf gefiihrt. 

Infolge der Phasenumw and lung des Kutilmittels aus 
Fliissigkeit in Dampf , welche Umwandlung mit der Warmeent- 
nabme aus der uber die Binsatzatiicke 6 mit entwickelter 
Oberriaclie durohzublasenden Luft begleitet wird, kiiJilt 
sich die let zt ere ab und tritt iiber die Luftleitung 12 in 
die gahrerkabine (den J?ahrgastraum) des Fahrzeuges ein* 
Dabei ist die Luftleitung 8 durcJa die zusatzliche Klappe 
14 iiber deckt, wahrend die Luftleitung en 18 duroh iiire 
Klappen 19 liberdeokt sind. 

Die gekuhlte Luft hat also die Moglichkeit, aus dem 
hinteren Hohlraum 16 des Klimagerats nur iiber die Luft- 
leitung 12 aus zustr omen. 

Beim Offnen der Klappen 19 der Luf tleitungen 18 wird 
die gekuhlte Luft in die letzteren eintreten, und da die 
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oftleitungen 18 tiber die Penster 20 standis mit den Spiil- 
iuftleitungen 10 far die Winds chat zsoheibe und mit der 
Heiasluftleitung 8 verbunden sind, so strSmt die gekiilil- 
te Luft uber die gesamten Aaslaasluftleitimgen des Kllma- 
gerats, so dass sicli in der Faiirerkabine (im Pahrgastraum) 
des Pahxzeages normale Arbeitsbedingungen scimell ein- 
stellen. 

Im Lafterwarmungabetrieb fordext der elektrisohe Ven- 
tilator 7 die Aussenluft aaf das Paket der Warmeaastauscii- 
platten. Dabei wird in den Kanalen 5 des Srhitzers 5 die 
MotorkuHlflussigkeit im Kreislauf gefiibxt, 

Bel der Zufiihrung der Luft aof die gesamte Oberflaohe 
des Pakets der Warmeaustausohplatten, wenn die steuerbaren 
Klappen 14,9 die Heissluf tleitung 8 uberdecken, tritt die 
vorerwarmte Luft nur in die Luftleitungen 11 ein, maan die 
zusatzliciien Luftleitungen 18 duroli die laappen 19 und 
die Luf tleitung 12 dorcii die Klappe 13 iiberdeokt sind. 

Wenn die Klappen 19 der Luftleitungen 18 geoffnet und 
die Klappe 15 der Lof tleitung 12 geschlossen sind, tritt 
die vorerwir'mte Luft aus dera h.interen Hoiilraum 16 in die 
Spiilluftleitungen 11 fiir die Seltensclieiben sowie in die 
Luftleitungen 18 und aus diesen uber die Penster 20 in 
die Spiilluftleitungen 10 fiir die Windschatzsch.eibe und 
in die Luf tleitung 8 bei geoffneter Klappe ein. Dabei wird 
auf grand der Uberdeckung der aus den Luftleitungen 10 aus- 
tretenden Luftstrome die Windsohutzsobeibe besser be- 
spiilt . 

Beim Uberdecken eines Teils des Pakets der Warmeaus- 
tausobplatten duroii die zasatzlich.e Klappe 14 stromt die 
vom elektrisciien Ventilator 7 geforderte Luft in den hin- 
teren Hohlraum 16 des Geliauses 1 ein. Da die Luf tleitung 
12 durch die Klappe 15 und die Luftleitungen 18 duroh die 
Klappen 19 iiberdeokt sind, Jaat die vorerwarmte Luft nur 
eine Mogliciikeit, und zwar sioli um 180° zu wenden, durcli 
den zwelten Teil dea Pakets der Warmeaustausohplatten hin- 
durob. zu stromen und in den vorderen Hoiilraum 15 binaus- 
zutretan, Aus dem letzteren tritt die Luft in die Luft- 
leitung 8 und in die Luftleitungen 18 und uber die Fen- 
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ster 20 in die Spulluftleitungen 10 fur die Winds diatzsciiei 
be ein* Die Laf tleitungen 11 konnen nach Wunsch geoffnet 
Oder geschlossen sein. 

Die erf indungsgemasa verges chlagene Konstrakt ion des 
Kliiaagerats erweitert also die Mbglicliise iten der Steuerimg 
der Luftstrome in der ffalirericabine (im PaJxrgastraum) eines 
Fatirzeuses und verbessert somit die Arbeitsbedingungen fiir 
den Faiirer, 

Die Erf indung besohrankt sioh nicht auf das oben- 
besoiiriebene Aasfiihrungabei spiel und lasst meitere Aasfiili- 
rungs variant en im Rahmen des BesGhrelbungsizitLalts za. 
Gewerbliciie Verwertbariceit 

Die Erf indung kann in selbstf ahrenden Transportmit- 
teln, die ein Plussiskeitskufalsystem des Motors haben, 
insbesondere in Kraftwagen, Strassenbaumaschinen, in der 
Landtecbniis: verwendet werden. 
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PATBNTANSmltCHE: 
1. Kllmagerat eines FaJarzeages, enthalt end eln Ge- 
hause (1) in aem ein Verdampfer (2) und ein Sriiitzer (3) 
untergebraoiit aind, die mit einem Verdicliter bzw. dem 
Ktihlsyatem des Sahrzeugmotors verbunden sind, aowie einen 
Ventilator (7) und in Laftleitungen fiir Heisslaft und 
gekiihlte Luft eingebaiite steuerbare Klappen (9, 13) ♦ <3a- 
darcii gekennzeiohnet, dass der Verdampfer 
C2) und der Erhitzer (3) als Pakat von sloh abwechselnden 
und Durchgangskanale (4,5) tnx elnen Warmetrager aufvseis- 
enden Warmeaustausciiplatten ausgebildet sind und der Ven- 
tilator (7) vor dem Paket der Waxme austau3Ch.pl at ten langs 
des Luftstromes angeordnet ist, wobei zwisohen dem Ven- 
tilator (7) und dem Paket der rarmeaustauschplatten eine 
zusatzliche ateuerbare Klappe (14) der Heissluftleitung 
(8) angeordnet ist, die zwisohen zwei Stellungen bewegbar 
ist, in der en erster aie einen Teil der Oberflaoiie des 
Paketa der WarmeauataoscliplalJten uberdeokt und mit dem 
ubeideokten Teil des Plattenpakets und dem Gelaause (1) ei- 
nen mit der Heissluftleitung (8) in Veaibindung atehenden 
vorderen Hohlraum (15) bildet und in deran zwelter St el- 
lung sie unter ttberdeokung der Heiasluf tleitung (8) die 
gesamte Oberflaohe des Pakets der WarmeaustausoJiplatten 
freigibt, und Jainter dem Paket der Warmeaustausciiplatten 
im Gehaase (1) ein hinterer HoJalraum (16) voriianden ist, 
der mit der Luftleitung (12) fur gekuhlte Luft bei geoff- 
neter Stellung iiirer Klappe (13) und mit der Heissluft- 
leitung (8) bei geschloasener Stellung der Klappe (13) 
-in Verbindung steht. 

2. Klimagerat naoh. Anspruch 1, daduroh. g e k e n n- 
ze ich.net, dass die Verbindung des hinteren Hohl- 
raumes (16) mit dem vorderen Holilraum (15) duroli zusatz- 
liche Luftleitungen (18) erfolgt, die zwiaohen ;3eder der 
zusatzlichen Luftleitungen (18) und dem hinteren Hohlraum 
(16) angeordnete steuerbare Klappen (19) aufweisen, wobei 
die zusatzlichen Luftleitungen (18) mit der Heissluftlei- 
tung (8) und der Spulluftleitung (10) fur die Wind- 
sohutzscheibe des Pahrzeuges stets verbunden sind. 
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